Akill1 Ulasim Politikalar:
(Kentsel)

_____________________________________________________________________________________ @

HAZIRLAYAN:
DOC. DR. HEDIYE TUYDES YAMAN
ODTU-BILTIR MERKEZI
AKILLI ULASIM SISTEMLERI BIRIM BASKANI

ER
KONFERANS SALONU
-\ em———— &




KISA OZGECMIS

O

. ODTU Insaat Miihendisligi Boliimii mezunu (CE’94)
. ODTU Miihendislik Bilimleri Yiiksek Lisans (ES’97)
- ABD-Sikago, Northwestern Universitesi

— Ulastirma Yiiksek Lisans (NU’99)

Tez: Havaalanlari1 Ulasim Tahmin Modelleri

— Doktora Derecesi (NU’05)

Tez: Afet Durumlarinda Trafik Ag Yonetimi

. ODTU - Insaat Miihendisligi Ogretim Uyesi (2006 - )
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KISA OZGECMIS
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AUS Katki ve Tecriibemiz
. 2007-2017 Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu — ODTU
2008-2009 AB 6. Cerceve — InMoSion Projesi
2010- Yollar Tiirk Komitesi Yonetim Kurulu (YTMK) — ODTU
2012 — ODTU-BILTIR AUS Calistay1
UDHB- AUS Strateji ve Eylem Plani calismalar:
2013 — ODTU-BILTIR Merkezi — AUS Birim Baskanlig
Kentsel AUS Calistayi
2014 YTMK — Karayolu AUS Kongresi Diizenleme

2016 Akill Ulagim Sistemleri Dernegi (AUS Tirkiye)
ODTU Kurucu Uye

2018 Akillh Ulasim Sistemleri Dernegi (AUS Tiirkiye)
AUS Gelisim Endeksi AR-GE Projesi

2018 ODTU Akilli Kampiis Yol Haritas1 Projesi (USTDA)

2019 Akilli Kart Verilerine Dayali Toplu Tasima Erigebilirlik ve
Peformans Projesi (UK Royal Academy of Engineering)




KISA OZGECMIS

Arastirma Konularim
- Trafik Akis ve Ana Arter Yonetimi
- Sinyal Optimizasyon

- Toplu Tasima Akilli Kart Verisine Dayal1 Erisim ve
Performans

- Yaya ve ylrtnebilirlik
- Trafik Guivenligi

- Ulasim Planlamasi ve Modellemesi (YHT, Demiryolu Yik
Tasimaciligi)

- Ulastirma Emisyonlari
- Akillh Kampiis ve Akilli Sehirler
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ICERIK

O

- Kentsel Ulasim Karakteristikleri
- Akillh Ulasim Sistemleri (AUS)

- Akill1 Sehir ve AUS

- (Kentsel) AUS Politikasi

- Akilli Sehir ve AUS: Ankara




ONSOZ = SON SOZ

O

- Ulasim Politikalarinda Paradigma Kaymasi

Teknoloji - Politika
Politika - Teknoloji




ONSOZ = SON SOZ

O

- Ulasim Politikalarinda Paradigma Kaymasi

Teknoloji < - Politika
(Dogru) (Dogru)




ONSOZ = SON SOZ

O

- Ulasim Politikalarinda Paradigma Kaymasi

Teknoloji < - Politika
(Dogru) (Dogru)
+

Ekonomi




Kentsel Ulasimin Karakteri

O

- Kentlerde yiiksek oranda kent i¢cindeki zorunlu yolculuklar

. Is/okul baslama ve bitis saatleri yaklasik olarak ayni
- Ulasim talebi kisa bir zaman araligina sikisiyor
- Zirve saat(leri) sorunu

- Zorunlu yolculuklar sabah-aksam yon degistiriyor
—> Ag kapasitesi her iki yonde de saglanmal

Yol tasarimi acisindan bakildiginda; zirve saatte YOGUNLUK
OLMAYACAK sekilde TASARLANAMIYOR

- Ekonomik degil; Giiniin kalan kisminda bos kalacak

Sonuc: Kentsel ulasimda zirve saatlerde trafik yogunlugu
beklenir (!) ama az ve yonetilebilir olmasi gerekir.
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Kentsel Ulasimda Surticu ve Yolcu Davranislan

Wordrop 1. Prensibi (1954)
» Her siiriici kendi rota secimini yaparken kendisi icin en iyisini se¢cmek
ister - kimse daha az sikisiklik olsun diye daha uzun yolu se¢cmez!)

Eger herkes diger siiriiciilerin hangi rotalar sececegi konusunda bilgisi
olursa sistemde ‘Kullanici Dengesi’ saglanir - kimse artik rota
secerek daha iyi kisa stireli bir rota bulamaz.

Herkes birbiriyle esit ama bazen uzun stireli rotalarda giderler
Sistem icin kotii olabilir ama kisiler icin ‘adil’ bir durumdur.

Wordrop II. Prensibi (1954)

Sistem icin en iyl yonetim her Kisiyi en az marjinal maliyet yaratacag:
rotalara atmaktir - bazilar1 herkesin iyiligi icin daha uzun yolu se¢meli >
Sistem Optimum noktasi

Merkezi bir otorite gerekli
Ya da cok talep alan bolgelere ‘sikisiklik ticretlendirmesi’ yapilabilir.
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Kentsel Ulasimda Surticu ve Yolcu Davranislan

O

Ulasim Fayda Fonksiyonlar (Tiirel secimde)

Temel de para ve zaman bedeline gore ulasim turu karar
verilir...

+ Yolcularin siireye verdigi onem gorecelidir.
10 dKklik bir yolculuk icin 5dk gecikme/bekleme cok fazladir.

30 dklik bir yolculuk i¢in 5dk gecikme/bekleme daha kabul
edilebilir.

+ Arac dis1 bekleme siireleri arac icinde beklemeden daha
onemlidir
5 dk disarda otobiis beklemek, otobiiste 5dk daha fazla gitmekten 3-
4 daha onemli bir etkendir (negatif)
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Kentsel Ulasimda Surticu ve Yolcu Davranislan

O

Ulasim Fayda Fonksiyonlar (Tiirel secimde)

< Yolcularin ticrete verdigim onem gorecelidir.

5tl yolculuk ticreti diisuik ve yuiksek gelirli yolcular i¢in farkli anlam
tasir.

10tlik bir ticrette 5tl artis fazla olabilir; 100tlik bir bilette 5tl anlaml
olmayabilir.

+» Zamanin parasal degeri gorecelidir
gelir seviyesi, yapilan yolculugun mesafesi ve amaci, vb

» Ideal durumda kisilerin ulastirma sistemini kullandig1 kadar
odemesi gerekir; az giden az oder
- licretlendirme zor oldugundan tek ticret tarifesi
- 5dk da olsa 50dk da olsa aymi parayi verirsiniz

—> Gelir seviyesi en diistik gruplar sehrin en dis bolgelerinde oturup
en uzun mesafeleri katetmek zorunda kalabilirler... Sosyal esitlik ???




Akill1 Ulasim Sistemleri (AUS)

O

Ulastirma hizmetlerinde

teknoloji ve bilimsel destekler ile

daha etkin, daha verimli, daha guvenli bir isleyis
saglanmasi...

Kentsel bazda:

Kullanic1 Dengesini - Sistem Optimum noktasina
itmek
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Dunyada AUS

Otomobilin Kavsak
icadi Sinyalizasyonu

Yol kenar1
parkomat

Otomatik yol Otomatik arag
iicretlendirme sayim

(1900ler) (1914) (1935) (1969) (1970ler)

Degisken
mesaj panolari
(1970ler)

Trafik Yonetim
Merkezleri
(1970ler)




Akillx Ulasim Sistemleri (AUS) Ge11§1m1

* 1900+ = otomobilin icad1

* 1914~> 3 renkli trafik sinyalizasyon
sistemi

* 1935-> ilk yol kenar1 parkomat kullanimi

* 1949~ ilk radar hiz tabancasi (speed
gun) denetimleri

* 1960-> ilk emniyet kemeri zorunlulugu
» 1965~ ilk kirmizi 1s1k ihlal kamerasi
* 1970~> Degisken mesaj panolari

LIMITLERINE
UYUNUZ




AKkillh Ulasim Sistemleri (AUS) - Gelisimi

* 1980 - ilk otonom kara araci
denemesi
e 1990 - sivil GPS kullanimi
o ATMS - ileri seviye trafik yonetim sistemleri
o Arac-ici striicii bilgilendirme sistemleri
* 1990~> Degisken Hiz Limiti
uygulamalari

REQUCED
SPEED ZONE




AKkillh Ulasim Sistemleri (AUS) - Gelisimi

O

* 2000 - arac-arac, arac-altyapi iletisimi
o Ulusal yolcu bilgilendirme telefon sistemi (ABD)

o Koridor yonetim sistemleri

o Toplu tasima sistemleri (iBus-Londra)
o Akill kart sistemleri

o Akilli durak sistemleri



http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiplcjardLPAhVFmBoKHTzIBEIQjRwIBw&url=http://www.smartcardalliance.org/slideshows-20120103/&bvm=bv.135475266,d.d2s&psig=AFQjCNErl361DZoSbSF1lQEytuS43NLsfw&ust=1476261636605998
http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiplcjardLPAhVFmBoKHTzIBEIQjRwIBw&url=http://www.smartcardalliance.org/slideshows-20120103/&bvm=bv.135475266,d.d2s&psig=AFQjCNErl361DZoSbSF1lQEytuS43NLsfw&ust=1476261636605998

AKkillh Ulasim Sistemleri (AUS) - Gelisimi

O

e 2010 — akilh sehirler ve ulasim

e 2019 = Bir Hizmet olarak Hareketlilik (Hareketlilik
Hizmeti) -- Mobility as a Service (MAAS )
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AUS Uygulama Alanlan

Anayol Yonetimi Ulasim Yonetim Merkezleri Siiriicii Bilgilendirme I

e




Akillr Sehirler — Akillh Ulasim

O

Kentsel Ag Trafik Yonetimi

—> Ana Arter Yonetimi

- Sinyalizasyon sistemleri
~ Trafik Yonlendirme sistemleri
- Arac Ici Siiriicii Bilgilendirme sistemleri

- Parklanma Yonetimi

- Toplu Tasima Sistemleri Yonetimi

- Yolcu Bilgilendirme sistemleri
- Filo Yonetimi

-~ Engelli Erisimi
- Acil Yardim hizmetleri yonetimi (ambulans, itfaiye,)

- Afet durumlarinda trafik yonetimi




Avrupa Birligi Akilli Sehir Politikasinin
Ulasim Bileseni

O

e Guvenli ulasim:
= Sifir kaza hedefi

o Akilli ulasim:

=~ Tamamen entegre araclar ve altyapilar (ulasim altyapisi, bilgi
altyapisi, teknoloji altyapisi) olusturulmasi hedefi

e Temiz ulasim:
= Cevresel etkinin en aza indirilmesi hedefi

Tiimii icin Bilisim Teknolojileri, Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) etkili
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Akillr Sehirler — Akillh Ulasim

O

Yeni Kavramlar

Hareketlilik Hizmeti -- Mobility As A Service (MAAS)
Haberlesen/Otonom Araclar - Connected-Autonomous Vehicles
Paylasimli Araclar - Shared Vehicles

Elektrikli Araclar — Electric Vehicles

Sosyal Adalet- Social Equity

Erisebilirlik/ Accessibility

Yaya/Bisikletli/Scooter Erisimi




Akillr Sehirler — Akillh Ulasim

O

Gelecegin sehirleri
Stirdiiriilebilir
Ulasimda ucuz-etkin-siirekli hizmet verebilen
Kent yasamindan keyif alinan
Kent sakinlerine hizmet eden

Sehirler ....




Turkiye’de AUS

O

Ik akla gelenler...

0 . . || 70 LIMITLERINE
. 1990 - Otomatik yol iicretlendirme (KGS, OGS, HGS, ...) i i
. 2000 >Degisken mesaj panolar1 (Istanbul Barbaros Bulvari)

— ¢ok yerde pano var ama mesaj degismiyor!
- Otomatik iicretlendirme — Akbil > Istanbulkart
- Akilli Kavsak Yonetimi
(cok yayginlast1 ama ne kadar ve ne yonde akill1)
. 2010 > Mobil ortam gercek zamanl trafik bilgi aktarimi -1k
(Not:Yandex ve Google rekabet savasi sonucu bu hizme
>EDS/TEDES

- Yolcu Bilgilendirme Sistemleri - Akilli Durak??
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AUS NEDIR/NE DEGILDIR?

O

AUS cok disiplinli bir alanda bir takim isidir;
* Sehir ve Bolge Planlama

o Insaat Miihendisligi (Ulastirma)
Elektrik-Elektronik Mithendisligi
Bilgisayar Miihendisligi

Endiistri Mihendisligi

Makina Miihendisligi

Psikoloji

Sosyoloji

Ekonomi

destegi ile gelisir...
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AUS NEDIR/NE DEGILDIR?

Sihirli Degnek Degildir...

» Yanls planlanmis bir sehiri AUS ile dogru
yonetemezsiniz...

Strticu ve yolcu kararlarim ortadan kaldiracak bir yonetim
araci degildir.

e Getirmis oldugunuz teknolojik coziim kullaniciya fayda
yaratmiyorsa kullanilmaz..

Kentsel ulasim icin amac degildir.

» Kentsel ulasim i¢in bir ara%tlr; gerekmeyen araclar icin
bosa kaynak harcamamak lazim.
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AUS NEDIR/NE DEGILDIR?

O

Dogru politikalar
Dogru Hizmet ve Teknolojiler
Diizenli Izleme ve Degerlendirme

Basarili sonuclar alinabilecek bir sistemler biitiinti....
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AUS Politikas1 Ne Olmali?

O

Yaklasim

Dogru planlama ve yasama

Dogru tesvik ve yatirnmlar

yapabilen merkezi yonetim

ve

Dogru planlama

Dogru teknolojik yatirimlar

Dogru personel kullanimi

yapabilen yerel yonetimler ........
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(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

e Surdiirtilebilir bir kentsel ulasim icin

e Sehir hareketliligini akilli bir sekilde yonetebilmek
icin gerekli

» Teknoloji destekli ulasim talep ve ag yonetim
araclarini gelistirmek .....




(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

 Siirdirilebilir bir kentsel ulasim i¢in
o Temiz enerji, cevre dostu, diisiik karbon ayak izi
o Ekonomik
o Sosyal esitlik
o Giivenli ulasim
o Sehir hareketliligini akilh bir sekilde yonetebilmek icin gerekli
o Baslangictan bitise
o Farkh modlarin giiclii yonlerini one cikaracak sekilde
o Modlar arasi kesintisiz gecis saglayabilecek

» Teknoloji destekli ulasim talep ve ag yonetim araclarimi gelistirmek
Gercek zamanli bilgi tiretebilmek

Olaylara-vakalara gercek zamanli miidahale edebilmek

Dogru ag kestirimlerin bulunabilmek

Sorunlar1 azaltacak tedbir ve yonlendirmeleri yapabilmek
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(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

o Siirdiirtilebilir bir kentsel ulasim icin
o Daha cok toplu tasima ve motorsuz ulasim
o Daha az ozel arac¢ kullanimi
o Daha ucuz ve esitlikci bir sekilde

e Sehir hareketliligini akilh bir sekilde yonetebilmek icin
gerekli
o Veriye dayali
o Gecmisten ders ve bilgi lireten sekilde
e Teknoloji destekli ulasim talep ve ag yonetim araclarini
gelistirmek .....
o Ulasim talep ve agini izleyip miidahale edebilen
o Zirve saatlerindeki sorunlar:1 azaltabilen
o Kapasite kullanimini artirabilen

72,
g E LT |
B




(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

Diger bir deyisle;

Kullanic1 Dengesini - Sistem Optimum noktasina
itmek




(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

AB bolgesine uyumlu teknolojileri kullanilarak

Birlikte calisabilirlik (interoperability) prensibine dayanan
Yerel ihtiyaclarin onceligine gore

Ulasimi kolaylastiran

Trafik giivenligini artiran
Maliyet-etkin yatirnmlar ve
Insan kaynaginin isterlere gore giincellenerek

Biitlincil bir kent yonetimi kapasitesi yaratilmasi ve
Veri toplanarak sonuclarin degerlendirilmesi...
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(Kentsel) AUS Politikasi Ne Olmali?

O

AB bolgesine uyumlu teknolojileri kullanilarak
Birlikte calisabilirlik (interoperability) prensibine dayanan

Yerel ihtiyaclarin onceligine gore
Toplu Tasimanin iyilestirilmesi
Parklanma yonetimini saglayan

Ulasimi kolaylastiran
Toplu Tasima bilgilerinin kolay ve anlik paylasilabilmesi
Trafik durum bilgisini anlik olarak paylasabilen
Rotalama konusunda birden fazla ulasim tiirtine gore oneri liretilebilmesi
Yiirtinebilirlik ve bisiklet erisimini destekleyen
Tek bir kart ile birden fazla ulasim hizmetine 6deme yapma imkani veren

Trafik giivenligini artiran

Kentlerde dogru hiz yonetimi saglayan
Yiirtinebilirlik ve bisiklet erisiminin giivenligini artiran
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AUS ile Yeni Kentsel Ulasim Karakteri

O

AB bolgesine uyumlu teknolojileri kullanilarak
Birlikte calisabilirlik (interoperability) prensibine dayanan
Yerel ihtiyaclarin onceligine gore

Ulasimi kolaylastiran
Trafik giivenligini artiran

Maliyet-etkin yatirnmlar
(Aym1 miktar yatirnmla — daha ¢ok kisiye ulasan hizmetler )
Akilh kavsaklar — en yogun kavsaklarda
Akill duraklar — en yogun duraklarda
Yolkenar: parklanma yonetimi sistemleri — Merkezi Is Alanlarinda

Bisiklet/Scooter paylasim sistemleri — Ana toplu tasima
duraklari/okul /kampiis etrafinda

Yeni nesil araclar (Otonom/Haberlesen/Elektrikli) — Toplu/Ara toplu
tasimada
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AUS ile Yeni Kentsel Ulasim Karakteri
Toplu Tasima Yonetimi

Akallh Duraklar

Toplu tasima arac varis siiresi bildirimi - Bekleme siiresini ve algisini
azaltma

Mobil Toplu Tasima Yolculuk Planlama—-> Toplu tasima kullanim
oranini artirma

Otobtsler glizergahlarinda yefll 151k onceliklendirmesi - Toplu
tasima seyahat siirelerini kisaltma; cazip hale getirem

Akilh kart
- Farkli mesafeler icin farkl: iicret uygulamasi
Farkl saatlerde (zirve, vb) farkh ticret uygulamasi

Daha ¢ok kullanana daha ¢ok indirim - Toplu tagima kullanmay:
ozendirme/odiillendirme

Toplu tasima hatlar1 arasinda aktarma tesviki (bedava, indirimli,vb)
—> Tirel Dagilimi degistirme + Adil Ucretlendirme




AUS ile Yeni Kentsel Ulasim Karakteri

Toplu Tasima Yonetimi
Akilli Taksi Sistemleri (UBER, Itaksi, vb)
Mobil taksi cagirma - miisteri arama dolanimini azaltma

Taksi hizmet kapasitesini artirma
Taksi rotalama/ucretlendirme guivenilirligi

Arac Paylasim Taksi Sistemleri (ZipCar, Tek Araba Gidelim,
BlaBlaCar, vb)

Ozel arac sahibi olma gereksinimini azaltma

Ozel arac park ihtiyacini azaltma
Ozel arac isletim giderlerini azaltma




AUS ile Yeni Kentsel Ulasim Karakteri

O

Trafik Yonetimi
Parklanma Yonetimi
Otoparklarinda doluluk bilgisi = bos yer arama azaltimi

Yol kenarlarinda otomatik park ticreti toplama - ayni alam
cok kisinin kullanmasina imkan tanima;

Dinamik Park Ucreti toplama = Yogun saatlerde daha pahali >
Talep Yonetimi

Park yeri rezervasyonu yapma

Elektronik Denetleme
Herkes icin ve her zaman (7/24) gecerli bir denetim
Istediginiz ihlaller icin tasarlanabilir (hiz simir1, kirmizi 151k, vb)
Ticari yolcu araclarinda hiz sinirlama sistemleri kullanimi




AKkillr Sehir — Akill1 Ulasim Gelisimi

O

Girdiler

Veri ... Veri... Veri ...




AKkillr Sehir — Akill1 Ulasim Gelisimi

O

Girdiler

Veri ... Veri ... Veri ...

Digital yol haritalar1 (Giincel mi??? )
Trafik durum verisi (zamansal ve mekansal degisimi; anlik ve arsiv)
Sinyalizasyon (dinamik sinyal planlari, kavsak trafik hacimleri?
Kavsak doniis hareketleri.... )
Toplu tasima (biitiinlesik ve CBS tabanl)

Glizergah

Durak

Tarife

Arac rota
Bilet (binis-inis??) -> Akilh Kart verisi - Biiyiik veri
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AKkillr Sehir — Akill1 Ulasim Gelisimi

O

Girdiler

Veri ... Veri ... Veri ...

Digital yol haritalar1 (Giincel mi??? )
Trafik durum verisi (zamansal ve mekansal degisimi; anlik ve arsiv)

Sinyalizasyon (dinamik sinyal planlari, kavsak trafik hacimleri?
Kavsak doniis hareketleri.... )
Toplu tasima
Trafik giivenligi
Kaza verileri (CBS tabanl)

Vaka verileri
Sosyal Medya verisi

259 . H
igge Bl LT | =
)?;);

% coTU'BILTIAMEARAKEZI




AKkillr Sehir — Akill1 Ulasim Gelisimi

Akilhh Ulasim Sistemleri Dernegi (AUS Turkiye) adina
AUS Gelisim Endeksi AR-GE Projesi (ODTU- Okan U.)

AUS Yapilanmasi

AUS Hizmet/Uygulamalari
Yol Ag1 Yonetimi
Yol-Hava Durumu Y6netimi
Toplu Tasima Yonetimi
Trafik Glvenligi Hizmetleri
Odeme ve Ucretlendirme Sistemleri
Yiuk Tagimaciligi Hizmetleri

Yonetimsel Kapasite
Politika/Vizyon/Liderlik
Birlikte calisabilirlik
Kurumlar arasi ¢alisabilirlik
AUS Personel Kapasitesi
Trafik Kontrol Merkezi
Acil Durum Midahale

Kapasitesi
Arag-Altyapi :
Teknolojileri Veri, Bilgi ve lletigim
Akill Araglar, izleme ve Veri Toplama, Arsivleme
Arag-Arag/Arag-Altyapi Veri Analizleri
Haberlesmesi Bilgi Paylagimi ve Yénetimi

Siiriicti Destek Sistem|eri Kullanici Bilgilendirme

Akilli Yol Altyapisi

AUS Etkisi

Ulastirma Etkileri
Yol Ag1 Yonetimi Etkisi
Ulasim Talep Yonetimi Etkisi
Toplu Tagima Etkisi
Arag-Altyap Sistemleri Gelisimi

Yonetimsel Yeterlik
isletme Verimliligi
Yonetisim Kapasitesi
Talep Karsilanabilirligi

Sosyal Kazanimlar
Kullanict Memnuniyeti
Mobilite Destegi
Erigebilirlik
Ozel Gruplarin Erisebilirligi
Arazi Kullanimi

Trafik Glivenligi
Kazalar ve kayiplar
Uyari Sistemleri

Cevresel
Hava kirliligi
Alternatif Yakit
Ekonomik
Yakit Bagimhlik

Varlik degeri
Yakit Kullamimi azaltimlari ...

™
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AUS Gelisimi Degerlendirmesi
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AKkillr Sehir — Akill1 Ulasim Gelisimi

O

Akilhh Ulasim Sistemleri Dernegi (AUS Turkiye) adina
AUS Gelisim Endeksi AR-GE Projesi (ODTU- Okan Uni)
115 uzman gorusu

AUS Yapilanmasi (%55) AUS Etkisi (%45)
e I Sosyal Kazanimlar
Hizmet/Uygulamalar onetimse Ulastirma Etkileri (%) 5.5
(%) 16 Kapasite (%) 7
(%) 10
Trafik Giivenligi Etkisi
(%) 15
Cevresel Etkiler
- 0,
Veri, Bilgi ve iletisim Arag Alt_\!ap! Yonetimsel Yeterlik (%)7
(%) 16 Teknolojileri (%) 4
(%) 13 Ekonomik Etkiler

(%) 6.5
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Akillr Sehir — Akilli Ulasim Gelisimi:Ankara

O

Akilli Toplu Tasima
Akill Duraklar
Rota Optimizasyonlari
Yolcu Bilgilendirme Sistemleri
Toplu Tasima Araclariin Onceliklendirilmesi
Elektronik Ucret Toplama
Toplu Tasima-Bisiklet Entegrasyonu
Bisiklet ve Yaya Giivenligi

Akilli Ana Arter Yonetim Sistemleri
Siiriicii Bilgilendirme ve Yonlendirme
Dinamik Kavsak Koordinasyon Sistemleri
Elektronik Denetleme Sistemleri

Parklanma Yonetimi
Yolkenar: Elektronik Park Yonetim Sistemleri
Elektronik Ucret Toplama Sistemleri
Elektronik Denetleme Sistemleri

Arac/Yolculuk Paylasim Sistemleri
Elektrikli Araclar ile Ara¢ Paylasim Sistemleri

- -
OOTU'BILTIAMERKEZ|
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Akillr Sehir — Akilli Ulasim Gelisimi:Ankara

O

Akilli Sehir Doniistimii icin Akilli Ulasim Koridorlar:
Ankara:

Pursaklar

Niifus 5,4 milyon m
Kentsel BOlge 0-20] Gicik
~( 3x20x20)= 1200 km2

Pecenek

Ana Arterler:
Trafik Yonetim Sistemleri

Yildinm

Hiz Yonetimi

Parklanma Ihlal Sistemleri
Vaka Yonetim Sistemleri

Yakupabdal




Akillr Sehir — Akilli Ulasim Gelisimi:Ankara
O
Akilli Sehir Doniistimii icin Akillh Ulasim Bolgeleri
Ankara:
Niifus 5,4 milyon e s
Kentsel Bolge " . e
=( 3x20x20)= 1200 km2 B
Akillx Ulasim Bolgelerti: @ ags| g / @;m\ @ °
Akilli Toplu Tasima .
Arac Paylasim Sistemleri ya :ata 2 fn e
Parklanma Yonetim Sistemleri © g e Ry
Bisiklet Paylagim Sistemleri = ‘» 8;:; ot e
A

Orencik

& &
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Akillr Sehir — Akilli Ulasim Gelisimi:Ankara

O

AKilli Sehir Donitistiimii icin Akillh Ulasim Bolgeleri

Ankara:
NilfllS 5,4 mily0n o Pursaklar
.o Susuz
Kentsel BOlge =D Gicik Pecenek

~( 3x20x20)= 1200 km2

an

Kent merkezi! @ @ 42k

Yildinm

)

Nata Veﬁatlet

&= 38 dk.
48,1 km

ODTU Ormani Yakupabdal

Orencik



Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

Akilli Sehir Doniistimii icin Akillh Ulasim Bolgeleri
Ankara:
NllfllS 5,4 mily0n £a Pursaklar

Susuz

Kentsel BOlge = Gicik Pegenek
~( 3x20x20)= 1200 km2

an

- Kent Merkezi @
- Universite kampiisleri

Yildinm

stdk
481km

ODTU Ormani

Yakupabdal




Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

Akilli Sehir Doniistimii icin Akillh Ulasim Bolgeleri

Ankara:
Niifus 5,4 milyon - Pursaklar
.o Susuz
Kentsel Bolge - s Pecenek

~( 3x20%20)= 1200 km2

an

- Kent Merkezi @
- Universite kampiisleri

- Saghk kampiisleri

- Kurum/Sanayi Kampiisleri
- Ahsgveris Merkezleri

- Bilim-Kiiltiir Merkezleri

Yakupabdal




Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

Akilli Sehir Doniistimii icin Akillh Ulasim Bolgeleri
Ankara:

Pursaklar

Niifus 5,4 milyon e

w
C
7]

Kentsel Bolge
~( 3x20%20)= 1200 km2

Ana Aktarma Noktalar: =
Metro/Tramvay duraklar:
Otobiis/tren terminalleri




Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O
Kentsel AUS Vizyonu
 Biytik ve uzun soluklu dustiniip
* Kiicliik ve zamaninda gerekli adimlarla
» Sabirla ilerlerken

 Surekli gozlem ve degerlendirme yapmak ...




Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

Gelecegin Ulasim Teknolojileri ....

Otonom Araclar
Haberlesen Araclar
Elektrikli Araclar ....

YENI NESIL ARACLAR ...
2030 -2050 Vizyonu

%
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Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

YENI NESIL ARACLAR = 2020-2030

Elektrikli Otobiis ???? (50 koltuk kapasitesi)
Elektrikli Minibts ?? (16 koltuk kapasitesi )
Elektrikli Mini Minibiis? (6-8 koltuk kapasitesi)




Ankara Akilli Kent- Akillh Ulasim Gelisimi

O

YENI NESIL ARACLAR = 2020-2030

Elektrikli Otobiis ???? (50 koltuk kapasitesi)
Elektrikli Minibts ?? (16 koltuk kapasitesi )
Elektrikli Mini Minibiis? (6-8 koltuk kapasitesi)
Elektrikli Scooter?




Tesekkiurler

O

Iletisim: Doc. Dr. Hediye Tiiydes Yaman
ODTU Insaat Miihendisligi Boliimii/
ODTU_BILTIR Merkezi
Akillh Ulasim Sistemleri Birim Baskani
htuydes@metu.edu.tr
312-210 7471

533-692 5699

Ulasim ve Trafik Analiz Laboratuvari1 (UTAL)
http://utal.ce.metu.edu.tr
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