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Ulasim, arazi
kullanimi ve
ekonomik aktiviteler
arasindaki iliskilerin
temsili ve analizi

* Bagimsiz Ulasim Modelleri

* Genis Kapsamli Modeller
e Arazi kullanimi-ulasim etkilesimli modeler
(LUTI)

* Mekansal hesaplanabilir genel denge
modelleri’

(SCGE)
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" Arazi kullanimi-ulasim entegre modeler (LUTI)

* Kentsel simulasyon modelleri (6rn. UrbanSim)

islerin ve niifusun mekansal dagilim tahmini (toplu tasima analizi icin girdi),

Alternatif ulasim ve arazi kullanimi (is/ ticaret bolgesi ya da ikamet/iskan bolgesi)
simulasyonlari,

Ulasim ve arazi kullanim politikalarinin arazi ve konut fiyat etkisi,
Kentsel dinamik ve gelisim senaryolarinin ¢cevre, sosyal ve ekonomik etkileri,

Kentsel yayilimi azaltmak icin alternatif ulasim/arazi kullanim politikalarinin
degerlendirilmesi,

Genel ulasim politikalarinin genis fayda/maliyet analizi

(Saujot vd., 2015)
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Arazi kullanimi-ulasim entegre modeler (LUTI)

Hanehalki talep degisimi (2031 yili itibariyle)

Yilmaz, Zolfaghari, Polak & Sivakumar (2015). Evaluating the land
use effects of Silvertown Tunnel using a prototype UrbanSim

model of Greater London, UTSG 47th Annual Conference, London.
6
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Mekansal hesaplanabilir genel denge modelleri”

 Potansiyel olarak kent ici ulasim politikalarinin hanehalki (ve daha
gelistirilmis bir modelde firma) kararlarina etkilerinin detayli analizi,

* Bu proje ile ortaya konan modelleme cercevesinde,

Toplu tasima yatirimlari/politikalari ve uygulamalari,

Ucretlendirme politikalari (trafik sikisikligi Gicretlendirme sistemleri (congestion
charge), toplu tasima fiyatlandirma politikalari vb.),

Nufus hareketlerinde, basta goc olmak lGzere, yasanan degisimlerin ekonomi, ulasim
ve arazi kullanimi Gzerine etkileri,

Arazi kullanim politikalarinda degisiklikler (arazi kullanim moduli ve insaat sektoru
olusturulmasi durumunda),



(D Mekansal hesaplanabilir genel denge modeli™

Entegre modelin yapisi

Hesaplanabilir Genel

Denge Model

Ulagim (Trafik) Modeli




O Mekansal hesaplanabilir genel denge modeli”

* Ulasim (trafik modeli)
* Ulasim agi (network) Gzerindeki iki nokta ve bu iki noktayi baglayan her bir yol
parcasi Uzerindeki toplam ulasim talepleri...
* ve bu talepler karsilanmak tGzere her bir konut/isyeri arasindaki alternatif
rotalarin seyahat suresi,
* ve alternatif rotalarin maliyetlerinin
temsil edildigi yapi
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Mekansal hesaplanabilir genel denge modeli”

* Ayrik secim modeli
* ‘Ayrik secim teorisi’ne dayali ikamet yeri ve ulasim modu sec¢imi
* Bu modiil, isyeri (w) ve gelir dizeyi (g) verili bir hanehalki icin
* belirli bir bolgede ikamet etme ve
 belirli bir ulasim modu kullanma olasiliklarini belirlemektedir



o

Mekansal hesaplanabilir genel denge modeli”

 Makroekonomik model (hesaplanabilir genel denge)
* ikamet yeri (i), isyeri (w), ulasim modu (m) ve gelir diizeyi (g) olan bir hane
icin,
* tiketim,
* konut buyukligu,
e ulasim harcamalari talepleri...
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Ulasim Politikalarinin Genis Ekonomik Etkileri

Metropol Londra (GLA)
Crossrail 2 projesi (London CR-2)



Crossrail 2 projesi (London CR-2)
Veri Yapisl

Hanehalki — tanimlama kodu (posta kodu) London Travel Demand Survey (LTDS 2014),
Census 2011 (Tablo KS101EW)

Hanehalki yerlesim bolgesi — posta kodu LTDS 2014

Hanehalki is yeri bolgesi — posta kodu LTDS 2014

Hanehalki ulasim modu LTDS 2014

Hanehalki — gelir diizeyi - tipi LTDS 2014 (income), Census 2011 (Tablo
QS611EW)

RENELU BN O B RER RN ENL RN CELUC) M LTDS 2014, Google Haritalar
Hanehalki yerlesim-isyeri ulasim mesafesi (km) QRIDAPART M clole)-{[-NElqiEE]g

Yerlesim bolgesi birim kira diizeyi Valuation Office Agency (VOA) Private Rental
Market Statistics (2014)

L E LG T e TR [P T E R T TG T Census 2011 (Tablo QS407EW)
biiyukligi)

Ulasim maliyeti (toplu tasima) Transport for London (TfL) Oyster Card Prices
(2014)

Ulasim maliyeti (6zel arag) Ek maliyet unsurlari (otopark Ulcret vs.)



(D Crossrail 2 projesi (London CR-2)
Veri Yapisl

* Londra metropol alani (GLA) kapsamindaki veriler entegre model
cercevesi ile de uyumlu olarak kullanilan ana veri kaynagi LTDS

* Toplam 3,436,927 hane verisini 8,190 farkli kategoride temsil eden
ayiran bir ham veri setidir,

* j bolgesinde ikamet edip w bolgesinde ¢calisan m ulasim modunu tercih eden ve g
gelir dizeyine sahip hanehalklari kategorilerine ayristirilmistir;

* 33 ikamet-yerlesim / isyeri bolgesi tanimlanmistir;

e 2 ulasim modu (6zel ulasim, toplu (kamu) ulasim) tanimlanmis ve hane kullanimi bu
modlar arasinda kategorize edilmistir;

» 3 gelir dizeyi (AB-en yiksek gelir, C —orta gelir, DE — en disuk gelir) belirlenmistir



Crossrail 2 projesi (London CR-2)
Veri Yapisl

home
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham

work
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Barking and Dagenham
Brent
Camden
Camden
Camden
City of London
City of London
Ealing
Greenwich
Hackney
Hackney
Hackney
Havering
Havering
Havering
Hounslow

hh_type

AB
C
DE
C
DE
DE
AB
C
DE
C
DE
C
C
C
DE
DE
AB
C
DE
C

t_mode

[ e T S e e e e N Y )

t_dur t_len income
18.60450161 2.970480386 124951.7685
23.22742475 2.53669189 56972.199
24.38718663 6.67508078 12694.98607
20.38778878 1.107293729 37165.84158
9.423347398 0.375216596 20203.93812

45 28.394 30000
75 16.178 125000
45.41570881 19.74790613 43764.36782
60 18.194 22500
60.37333333  13.319856 61806.66667

52.66666667 15.57766667 19166.66667
77.85714286 22.75842857 51071.42857
44 16.096 42500
47.34672304 13.17203876 62144.11557
59.84722222 15.65243056 14305.55556
60 15.133 12500
2294117647 3.035705882 107352.9412
21.99334543 7.052740472 42530.24803
20 3.175141823 15539.07381

120 37.131 62500

count
1555
2392
359
606
711
338
110
522
2
375
6
7
6
1419
144
19
17
1653
691
508
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Crossrail 2 projesi (London CR-2)

Londra Ulasim Agi

Yerel bolge merkezleri..



[ ] 2764 - 3361
[ 1 3361 - 3851
3851 - 4456
Bl 4456 - 5290
Bl 5290 - 9997

GLA konut kira degerleri

(oda basina, villik)




NUfus oranlarl
(Calisan/lkamet eden)

[] 0.33-0.58
] 0.58-0.62
[] 0.62-0.69
] 0.69-0.79
Bl 079-1.06
Bl 1.06-1.76
Bl 1.76-53.88




Hanehalki dagilimi
(YUksek gelir)

] 0.12-
] n.22-
-0.32

= 0.27

B 032-
Bl 0.38-

0.22
0.27

0.38
0.51




RO

Hanehalki dagilimi
(Orta gelir)




Hanehalki dagilimi
(Dustk gelir)

] 0.10-0.18
1 0.18-0.21
B 0.21-0.23
B 0.23-0.27
Il 0.27-0.35




Hanehalki dagilimi
(Ozel arac kullanimi)

[ 0.14

1 0.18-
[ 0.25-

1 0.31

B 0.34-
B 0.38-
B 0.44-

-0.18
0.25
0.31
-0.34
0.38
0.44
0.61




Hanehalki dagilimi
(Toplu tasima)

] 0.39-
[ 0.56-
[] o0.62-
] 0.66 -
B 0.69-
B 0.75-
Bl 0.52-

0.56
0.62
0.66
0.69
0.75
0.82
0.86




Crossrail 2 projesi
(London CR-2)
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Sayilarla
Crossrail 2

Gectigi bolgeler boyunca yaklasik 200,000 yeni konut
insaasl

ilk asamada 60,000 yeni is olanag (insaa stirecinde tim
BK icin)

Toplamda 200,000 yeni is,
Londra rayl system kapasitesinde %10’luk bir artis

BK’da 800 istasyon arasi baglanti (lilke-i¢ci demiryollari
dolayisi ile)

Trafigin en yogun oldugu saatlerde Londra merkeze dogru
toplam 270,0000 ek tasima kapasitesi — trafik sikisikhgi ve
alternatif metro sistemine pozitif etki
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Crossrail 2 Projesi’nin

» Gectigi bolgelerdeki toplu tasima surelerindeki iyilesme
(Transport for London (TfL), Crossrail 2 factsheets)

Hanehalklarinin mekansal dagilimi,
Ulasim modu se¢imi,

Konut kiralari,

Seyahat sirelerine

etkileri...



Hanehalklarinin mekansal
dagilimi,




Kira degerleri

Bl -7.9% - -3.7%
B -3.7% - -1.5%
-1.5% - -0.9%
[ -0.9% - 0.0%
= 0.0% - 1.6%

Bl 1.6% - 6.9%

Bl 6.9% - 11.6%




Ozel arac kullanimi

Bl -519% - -50%
Bl -50% - -40%
B -40% - -30%
B -30% - -20%
B -20% - -10%
-10% - 0%
1 0% - 10%
] 10% - 20%
Bl 20% - 24%




B -7.19% - -5.00%
[ -5.00% - 0.00%
[] 0.00% - 5.00%
[ 5.00% - 10.00%
B 10.00% - 15.00%
B 15.00% - 15.14%

Toplu tasima kullanim
orani




=

[1-7.04--674
[]-6.74--3.78
[ -3.78 - -0.72
Bl -0.72-9.02
B 2.02 - 26.76

Ozel arac seyahat
sureleri
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